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Einbauanleitung geradverzahnter ruckgedämpfter Primärtrieb mit 
K7 Kupplungspaket 

Der Primärtrieb passt für das serienmäßige Kupplungswellenlager 6203 und für unser verstärktes 
Kupplungswellenlager.  
Der Primärtrieb wird theoretisch einbaufertig ausgeglichen ausgeliefert. Je nach Kupplungswelle kann 
es aber sein, dass andere/zusätzliche Distanzscheiben (C) erforderlich sein können.  
Die alten, originalen Teile des Primärtriebs werden nicht mehr benötigt. Auch der Sicherungsring auf der 
Kupplungswelle entfällt. 
 

Achtung: Das Kupplungspaket ist vormontiert! Erst die Anleitung lesen, bevor es 
demontiert wird.  
 
 

 
1. Primärritzel (A) auf der Kurbelwelle montieren.  

• Wir empfehlen das Ritzel mit 
Schraubensicherung hochfest ein-
zusetzen. 

• Die Mutter sollte mit Schrauben-
sicherung mittelfest gesichert 
werden. 

2. Kupplungswelle (1) entspannen und auf 
Anschlag nach außen zurückziehen. 

 

 

 

 

3. Nur bei originalem Kupplungswellenlager 6203: 
den Passring 17x28x5 auf die Kupplungswelle 
stecken.   
Bei verstärktem Kupplungswellenlager entfällt der 
Passring 17x28x5! 

 

4. Passscheibe 17x24x0,5 (B) und Distanzscheibe 
17x27x0,8 (C) aufsetzen. 
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5. Die beiden Innenringe der Nadellager (D) auf die 
Kupplungswelle stecken, den Kürzeren (17x20x16) 
zuerst.  
Die Innenringe sollten jetzt bei ganz 
herausgezogener Kupplungswelle geringfügig über 
den Freistich der Mitnehmerverzahnung 
herausstehen. 

 

6. Sollte das nicht der Fall sein, zurück zu Punkt 4 und 
eine zweite Passscheibe (B) verwenden. 

 
 
 
 

 

 

7. Die Nadelkränze 20x24x17 (E) zusammen mit dem 
Zwischenring 20x24x2 (F) einölen, aufstecken und 
den Kupplungskorb (G) montieren.  
Zwischen dem Kupplungskorb und der Schaltwalze 
sollte ein Mindestabstand von 0,5 mm vorliegen. 

 

 

8. Die sechs Schrauben und Federn der Druckplatte des Kupplungspakets demontieren, die 
Druckplatte, Reibscheiben und -beläge abnehmen und beiseitelegen.  

 

9. Den Kupplungsmitnehmer (H) einsetzen und mit 
Sicherungsscheibe (J) (kleine Tellerfeder) und 
mitgelieferter Mutter (K) verschrauben.   
Dabei sollte die Scheibe (J) so verbaut werden, dass 
sie außen auf dem Mitnehmer und innen auf der 
Mutter anliegt. 

• Die Mutter sollte mit Schraubensicherung 
hochfest gesichert werden. 

• Anzugsmoment: max. 30 Nm 

 

10. Nach der Montage das Axialspiel des Kupplungs-
korbs prüfen. Es sollte etwa 0,3 – 0,5 mm betragen.  
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11. Die sieben Reibbeläge (L) und sechs Stahlscheiben 
(M) ölen und wie vormontiert in den Kupplungskorb 
einsetzen.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

12. Nadellagerung für Druckplatte (N) vormontieren. 

 

 

 

 

13. Anschließend die Druckplatte (N) aufsetzen, die Federteller (O) und Federn einlegen und die sechs 
Schrauben (P) (ohne Schraubensicherung) festziehen.  

• Bei drehmomentschwachen Motoren können je nach Bedarf auch 2 gegenüberliegende 
Federn weggelassen werden. Dadurch reduziert sich die Handkraft am Kupplungshebel, 
jedoch aber auch das übertragbare Drehmoment. 
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14. Drucklager so einstellen, dass der Kupplungshebel am Motor leicht nach hinten steht (etwa 95° zur 
Gehäusekante). Die Einstellschraube mit der Kontermutter fixieren. Dazu den mitgelieferten 8mm 
Maulschlüssel (Q) verwenden. 

• Zur Sicherheit kann die Mutter mit einem Tropfen (wirklich nur einem Tropfen, nicht 
mehr) Schraubensicherung mittelfest eingeklebt werden.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

15. Die Demontage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. 

 

• Um eine leichtere Kupplungsbetätigung und einen weicheren Schleifpunkt zu erhalten, 
kann der Kupplungshebel am Motor um 10 – 15 mm verlängert werden. Dazu muss 
aber auch der Gegenhaltepunkt des Bowdenzugs am Lichtmaschinendeckel angepasst 
werden. 

• Folgendes Getriebeöl wird von LangTuning empfohlen: 
 
SIMTUNOL Clutchmaster 75W80 
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